


Volkswagens Oettinger-satsning

Av Willy Berg.

Backkrénet ndrmar sig snabbt, ett ldtt tryck pd brom-
sen strax fore, men trots det ldttar alla fyra hjulen frdan
den smala grusvigen. Bilen landar hart, fiddringen
ndistan bottnar bdde fram och bak. Men féraren vet att
den kraftiga forstirkningen i framvagnen och den kraf-
tiga progressiva krdngningshdmmaren under bakaxeln
hjdlper till att ta upp stoten, men det hindrar inte att
den bakre skyddsplaten ndstan utplanar grusstingen i
mitten pd végen.

En lang hogerbdj ndrmar sig snabbt. Foraren brom-
sar hart, de kraftiga Porsche-bromsarna gor sitt jobb,
han sldnger i trean och stdller upp bilen infor kurvan,
grus och stenar rasslar éronbeddvande mot det helt
platrena underredet, men han lyckas hdlla en lagom
avdrift dnda tills det blir rakt igen, de dubbla forga-
sarna matar den 1,3 liter stora Oettinger-trimmade mo-
torn for fullt. 130 km! I med den lagt vixlade fyran
som gor att man snart passerar 140 och upp till topp-
farten 150!"

Sa kunde ett reportage ha sett ut om Scanias storsta
enskilda satsning nagonsin pa tva internationella rallyn
gatt hem.

Det var nagon gang 1964 som man pa Scania insag att
nagot maste goras. 1200:an holl for vilken misshandel
som helst men hiangde inte med i tempot langre. Visserli-
gen hade typ 3 Folkan kommit, och 1964 ars modell hade
fatt en starkare motor med dubbla forgasare, men bilen
var tyngre och trots de dubbla foérgasarna hingde den inte
med riktigt i konkurrensen mot BMC Cooper, Cortina Lo-
tus m m.

Dessutom var motorn lite skor, den var inte gjord for
att varva mer dn en VW typ 1-motor. Men hur visste ge-

mene man att man dvervarvade, bilen var ju mycket var-
villig da den naturliga "strypningen" i det gamla langa
insugningsroret inte fanns ldngre. Och ndgon varvraknare
ville inte VW utrusta bilarna med. Det var fel image.

En repa rickte

Det kunde faktiskt rdcka med att sonen i familjen 1a-
nade pappas 1500 S en enda gang till kiosken, och dér for
att imponera pa kompisar drar jirnet p4 ettan. Overvarv-
ning! Krokta ventlistinger! Lagerskador! Kanske inte
pappan mirker nagot forsta veckan, men sé borjar det lata
konstigt ndgra veckor senare.

Vad giller tdvlingsbilarna sa var de béttre balanserade
och genomgangna och klarade av sin uppgift relativt bra.
Fast helt klart holl 1500 motorerna i typ 3 sdmre dn den
gamla 1200-motorn. I och for sig naturligt med ett hogre
effektuttag och en betydligt varvvilligare motor tack vare
de dubbla forgasarna.

Men som sagt, pa tivlingarna sé kunde Volkswagens
team snart inte hdvda sig langre.

Men fortfarande hade man framgangar, men dessa be-
rodde mycket pa att Scania fortfarande hade négra av
Sveriges mest rutinerade forare kvar i stallet, Berndt Jans-
son, Bertil Soderstrom och Rune "Ruppe" Larsson m fl.

Man bor ocksa ha 1 atanke att Scania var en lastbil-
stillverkare och bara var generalagent for Volkswagen i
Sverige. Deras enda intresse av tiavlingar med Volkswa-
gen var hur mycket reklamvirde det fanns i rally, t ex.
bekostades all tavlingsverksamhet av reklamkontot och
forarna och tavlingsledarna levde inget lyxliv. Man arbe-
tade full tid inom Scania- och Volkswagen-enheterna, trina
och tévla fick man gora pa sin fritid.

Men just i den hir vevan kom ett bud fran Volkswa-




gen-Werk 1 Wolfsburg. Det var en av de hogre cheferna i
ledningen dir som dnskade ha en dialog med Scania om
ett projekt. Projektets art innebar att det blev Gunnar
Héaggbom, en av Scanias tdvlingsledare, samt ytterligare
en kollega, som fick dka ned till Tyskland for Scanias
rakning.

Volkswagen-direktorens drende kom nagot Overras-
kande. Han dnskade diskutera en satsning pa en special-
modell av Volkswagen 1200. Eftersom utvecklingen av
den modellen till stor del avstannat och VW 1500 inte
sdlde som man tinkt och dessutom drogs med stora
kvalitetsproblem, si ansdg han att nigot nytt maste tillfo-
ras som hjilp for att &tminstone hélla intresset uppe for
den gamla ”1200:a Folkan”.

Vad kunde vara bittre dn att “hjélpa naturen” lite pa
vigen sé att bilen blev konkurrenskraftig igen. Visserli-
gen skulle bilen bli en "ulv i farakldder” men uppmérk-
samheten skulle hjdlpa till att forldnga forséljningen och
halla liv i den gamla folkvagnen som var en konstruktion
som hdrstammade frén mitten av 1930-talet. Visserligen
en otroligt bra sddan men direktéren insag att det maste
komma en nedgéng i forséljningen inom nagra ar. Det var
ofrankomligt.

Heinz Nordhoff hade suttit vid rodret i sjutton &r och
vagade eller ville inte ersétta Folkan med en modern bil
dir vigegenskaper, utrymmen och fartresurser skulle
kunna méta de hojda krav som kunderna snart skulle
komma att kréva.

Over en lunch

Vil nere i Wolfsburg sa satt Gunnar Higgbom kollega
samt VW-direktoren en hel formidag och diskuterade vilka
atgirder man skulle kunna vidta med en VW 1200 och
vad for sorts evenemang man skulle delta i.

En sak var man fullstindigt klar 6ver. En Volkswagen
typ 1, eller 1200:an om man sa vill, var en av vérldens
robustaste bilar. Men den var ju egentligen inte en hog-
hastighetsbil, styrkan lag i uthélligheten. Kunde man da

. —

behélla uthalligheten om man 6kade bilens prestanda?

Man kom fram till att man skulle kunna det med hjélp
av Gerhard Oettingers firma Okrasa. Han hade erfaren-
het av att trimma Volkswagen-motorer sedan 1951 och
serieproducerade motorer som bara var att stoppa i bilar
och kora. Prestandadkningen redan pa Oettingers
”standardmotor” pa 1300 cc var 47 %. Med latt trimning
av denna motor skulle man né en prestandahdjning pa
65-70 %.

Resten av bilen skulle det erfarna tivlingsstallet hos
Scania ordna, det var denna erfarenhet VW-direktoren
ville ha tillgdng till samt att f4 samarbetspartner i sats-
ningen.

Men hur mycket kostade en sddan hér satsning?

Gunnar Haggbom och kollegan fick lunchen pa sig att
ta fram en kalkyl och budget for detta. De satt pa sin lunch
och skrev sina berdkningar pa pappersservetter samtidigt
som man at lunch.

Efter lunchen gick de tillbaka till sin uppdragsgivare
och presenterade vad de kommit fram till.

Man kom fram till ett beslut. Man skulle kora ett lang-
rally med specialutrustade bilar och satsa hért pa att Iyckas.
Man valde Spa-Sofia-Liege-rallyt, start vid den klassiska
tavlingsbanan Spa och mal i Liége i Belgien.

Sa langt var allt klart. Men VW-direktoren klargjorde
att det hir inte var forankrat pd nagot sitt hos Heinz
Nordhoff varfor han ville att det officiellt skulle framsta
att det var Scania som stod for satsningen, och att inget
fick lacka ut om Volkswagen-Werks inblandning i det hér
och att fabriken egentligen stod for hela notan. ”Han dér
uppe (Nordhof) skulle sékert inte gilla det hér - men vi
kor andal”

Némnas bor att den finska Volkswagen-importdren, som
hade en mycket vilvillig instdllning till tdvlings-
verksamhet och var mana om att finska forare som t e x
Pauli Toivonen skulle halla sig kvar i Volkswagen-stallet,
nog hjilpte till att i bakgrunden “’puscha pa” hos besluts-
fattaren i Wolfsburg.




Sigvard Andersson, davarande Informationschef pa
Volkswagen, berittade att projektet foll i alla fall i god
jord i Sédertélje, man kunde som en beldning &t sina trogna
forare ge dessa mdjligheten att kora ett sadant hér lang-
rally en ging, dels att om satsningen gick bra méjligen
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ardt Oettinger och hans firma Okrasa. Nu dr. Porsche-bromsarna pd plats.
ansson, Henny-Britt Ehringe, Rune ”Ruppe” Larsson, Pauli Toivonen

kunna vécka ett intresse hos Volkswagen-fabrikens led-
ning och Heinz Nordhoft, och kanske fa lov att typa bi-
larna som Volkswagen Oettinger eller Volkswagen Okrasa.
Detta skulle gora bilen konkurrenskraftig igen.

Heinz Nordhoff hade en iskall attityd till tivlings-
verksamhet denna tid. Mycket kan sdgas om Heinz

5. N g

#



Nordhoff, men om biltdvlingar tyckte han inte.
Har géllde det att forst visa resultat.

Rejélt ombyggda bilar

Nér beslutet var taget blev det brattom, man tog 5 st
vita nya 1200:0r av 1964 ars modell och borjade bygga
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om dom till rallybilar och for att klara det oerhdrt kra-
vande langrallyt Spa-Sofia-Liége.

Alla sidorutor togs ur och ersattes av plexiglasrutor,
vevmekanismen togs bort och ersattes med en ldderrem
med vilken man drog dérrutorna upp och ned, vidare togs
sidostyckena pa dorrarna och panelerna vid sidorna om



baksétet bort och ersattes med endast ditlimmad galon.
Allt for att spara vikt. Underredsbehandling och rostskydd
var inte att tinka pa.

Baksiten och ryggdynor ersatttes med frigolitstycke
som formats som ett baksite. [ desssa fanns urtag for att
forvara en del verktyg, vattendunk, kaffetermos, bensin-
dunk m m.

I bagageutrymmena togs standardtanken pé 40 liter bort
och ersattes av tankar pa 84 liter! Pafyllningen skedde i
ett ror som kom upp ur huven! 84 literstankarna tillverka-
des av Yngve Back pé tiavlingsavdelningen. Han blev gan-
ska trott pa de hir tankarna, det var ndstan omdojligt att fa
dom 100 % tita.

Framhuven och delen frdn huven upp till framrutan
lackerades mattsvart. S& dven instrumentbriddan inne i
bilen for att undvika reflexer. GT-stol &t foraren och en
battre stoppad och fillbar stol sattes in pa hogersidan,
man fick dessutom gora en liten ombockning av véxel-
spaken darfor att den tenderade att nd GT-stolen nir den
var i framskjutet lige.

Bromsarna togs fran Porsches B-modeller, det var trum-
morna med de tvirgdende kylfldnsar som Porsche anvinde
1960-63.

Sneglat pa Porsche

Man hade nog 6verhuvudtaget sneglat en hel del pa
Porsche 356 Super 90 GT och Carrera GT. Dessa hade
just plexiglasrutor och vissa bestéllde sina bilar med 110
liters tankar med bensinpafyllning i ror som kom upp ge-
nom huven. Porsches GT-modeller hade dessutom langre
hjulbultar bak for att mojliggéra 2 cm breda distansringar
mellan bromstrumma och falg.

Men nér de fem bilarna var fardigutrustade i Sverige
sa hade de fortfarande VW-bromsar pa. Monteringen av
Porsche-bromsarna skedde i Frankfurt i en bromsverkstad
som lag granne med Oettingers firma Okrasa. Bak-
bromsarna fick da samtidigt de ldngre hjulbultarna och
de tva cm breda mellanldggen.

Bilarna sinktes bak med mera negativ camber for att
motverka dverstyrning och ge bittre vigegenskaper.

Vidare sdnkte man bilarna dven fram, detta genom att
sdga av roren i vilka torsionsstavarna sitter och sedan vrida
dessa nagot och svetsa fast dom igen. Detta var egentli-
gen inte tillatet men syntes inte mycket da det handlade
om endast ett par centimeter. Man tdnkte dér utnyttja re-
geln om "forstirkning och tillférande av material" om
nagon skulle se det hela och ha synpunkter. Dessutom
ersattes den originalmonterade krdngningshdmmaren fram
mot en kraftigare saddan.

For harda landningar

Bilarna fick en kraftig forstarkning mellan chasssie och
karosseri fram. I framdnden pa bottenplattan hade man
plattat till ett kraftigt jarnrdr och bultat fast det i chassiet,
det var sedan bockat uppéat och fastsatt i karossen. Bilen
kunde nu téla vilken landning som helst.

I viaxelladan vixlades fyran ned for att bilen skulle bli
nagot starkare, toppfarten skulle under alla omstindighe-
ter bli hdgre med en starkare och varvvilligare motor.

Motorn ja, man valde att utrusta bilarna med motorer
trimmade av Gerhard Oettingers firma Okrasa (namnet

en forkortning av "Oettinger Kraftfahrtechnische Spezi-
alanstalt" vilken lag i Darmstadt utanfor Frankfurt i Tysk-
land. Det tekniska teamet pa Volkswagens tivlingsav-
delning fick dka ned till Gerhard Oettingers firma Okrasa
for att pa ort och stille utbilda sig i konsten att sédtta sam-
man och skdta en sédan motor.

Vevaxeln var smidd och hade motvikter och var glid-
lagrad med en slaglidngd pa 69,5 mm i stillet for standard
64 och var pa 1285 cm=. Forgasarna var solex 32 PBIC.

Cylinderhuvudena var Oettingers egna med dubbla
insugskanaler, storre insugsventiler och natriumkylda
avgasventiler. Kompressionsforhallandet hade hojts till
8:1 (standard 7:0).

Effekten var 50 hkr vid 4.300 v/min (maxvarv 5.000 v/
min), maximala vridmomentet 100 Nm mot standard 84.

For béttre kylning, storre oljeméngd och forbéttrad
oljerening var pa flaktkdpan monterat ett extra oljefilter.

Alla véirden ovan giller motorn som Oettinger/Okrasa
salde som sin "standard-motor". Men vi bor ndmna att
motorerna i de fem rallybilarna var véssade ytterligare
och gav i bromsbank 58 hkr DIN.

Kopplingen tog man fran VW Transport som talde be-
tydligt hardare belastning.

Alla atgérderna resulterade i en toppfart pa c:a 150 km/
tim (standard 115) och en acceleration 0-100 pa c:a 15
sekunder mot standard 24 sek.

Fanns dven 1500 motor

Man skall veta att Okrasa ocksa hade en 1500 cm mo-
tor med 70 hkr som standard. Det fanns alltsd dven sa-
dana valmdjligheter i det tidsperspektiv som Scania kunde
tédnka sig tdvla med en sddan hir Volkswagen.

Erbjudandet att kéra de fem tévlingsbilarna gick till
Berndt Jansson med kartldsare Erik "Jerka" Pettersson,
Bertil Soderstrom med kartlasare Rune Olsson (som till
vardags var tidvlingsmekaniker hos Scania), Henny-Britt
Ehringe med kartldsare Eva-Maria Falk, Pauli Toivonen
och Rune "Ruppe" Larsson med kartlasare Borje Nils-
son.

Bertil Soderstrom tackade dock nej, han ville inte kora
ett sddant hir utlandskt langrally. Budet gick i stillet till
Gunnar Blomgvist som tackade ja.

Tavlingsledare var Goran Falgard, Gunnar Higgbom
och Leif Hansen samt Sigvard Andersson. Naturligtvis
fanns dven tavlingsmekanikerna och ytterligare personer
med for att kunna klara av detta stora projekt.

Bilarna lastades ombord pé fartyget Scirocco som van-
ligtvis transporterade nya Volkswagen till Sodertilje.
Fortfarande satt originalmotorerna pa 34 hkr i bilarna. Nar
de vél var i hamn i Tyskland sa kordes de ned till Gerhard
Oettingers firma Okrasa for motorbyte till Oettingers 1,3
liters motorer, och som tidigare nimnts, monteringen av
Porsche-bromsarna.

Darefter fortsatte man till Tavlingsbanan Spa i Belgien
dar starten skulle ga.

Tavlingsdags

Tévlingen startade den 25/8 och man skulle vara i mél
den 29/8. Man skulle kéra frén tivlingsbanan Spa i Bel-
gien, genom Tyskland, Osterrike, Italien, Jugoslavien,



Bulgarien och tillbaka till Belgien och Liege igen genom
samma linder men med en nagot fordndrad strickning.

Spa-Sofia-Liege rallyt ansdgs vara strapatsrikt, och nog
fick de svenska ekipagen sin del av detta.

Alla bilarna kom ivdg snyggt och fint. Ekipaget Berndt
Jansson med kartldsare Erik "Jerka" Pettersson med start-
nummer 30 satte hogsta fart frdn borjan och holl sedan
denna &dnda tills man var uppe i bergen i Jugoslavien. De
hade da endast tva ekipage framfor sig och ledde rallyt.
Berndt och Jerka hade nu kommit ifatt ett av dessa bada
ekipage, det var Pat Moss i Saab. Berndt lade sig bakom
och forsokte hitta ett tillfille till omkorning, men i ber-
gen ér det séllsynt med rakstrickor och det var varmt och
torrt och det dammade forskrackligt. Bitvis var sikten noll
bakom Saaben.

Jerka bad Berndt ta det lugnt och vinta fér om nagon

-

Rune “Ruppe” Larsson med kartldsare Borje Nilsson fotade under Spa-Sofia-Liege rallyt. Signalhornet behévdes da

dammolnet, men nu intrdffar det otdcka att Pat Moss
bromsljus blinkade till genom dammet och férsvann - och
vagen ocksa! Den hade sviangt 90 grader hoger in pa en
stenbro! Vad Berndt och Jerka ser framfor sig ér ett stup!

Berndt slédnger upp bilen i en tvirsladd i ett forsok att
komma in pé bron. Men farten dr for hog och bilens vinstra
bakénde kraschar med véldsam kraft in i brons stenstolpe
sd hart att bilens batteri ldmnar bilen rakt igenom sidop-
laten pa bilen! Aven bakrutan finner tillfillet vil valt att
lamna sin plats och den aterfinns senare i ett trdd 50 me-
ter langre ned pa sluttningen. Det hade val varit ungefar
dér bilen hamnat om inte Berndt stillt upp bilen i den
kraftiga sidosladden.

Slutakt!
Jerka fick en littare hjarnskakning nér han med huvu-

man passerade byarna. Notera ocksd den utvindiga bensinpdfyllningen till 84 literstanken.

mil skulle det bli battre vig med asfaltbeldggning och man
skulle slippa dammet.

Berndt sldppte en lucka till Pat Moss och sikten blev
battre, men sd uppenbarade sig ett omkorningstillfille och
Berndt ndrmade sig ater Pat Moss. Plotsligt var dammet
kompakt igen och sikten noll och Berndt var tvungen att
ater ldmna en lucka.

Nytt tillfalle igen och Berndt ndrmar sig, ater &r man i

det brot av handtaget till taksokaren.

Berndt och Jerka fick lift pa flaket pa en gammal last-
bil ned till bebyggelsen. Dagen efter akte man tillbaka for
att hdmta bilen, men da var det mesta stulet, bromsar och
all utrustning som dver huvud taget hade gatt att skruva
av bilen.

Nu gar vi over till Rune" Ruppe" Larsson och kartlé-
sare Borje Nilsson. Under nagra etapper i Jugoslavien fick



Borje ligga vid baksitet i bilen och vixla med en poly-
grip genom inspektionsluckan. Den knut som forbinder
vaxelspaksstingen med vixelforaren in i vixellddan ge-
nom vilken véxelspaken 16pte hade @ndrats pa 1964 ars
modell. Tyvérr hade en bult fatt for délig kvalité och den
slogs helt enkelt sonder av de fruktansvért déliga vigarna.

”Ruppe” kor sé fort som det gar och Borje viaxlar med
polygripen, sa vralar ”Ruppe” igen: ”Vixla!”

- Jag kan inte, handen sitter fast, ritt som det var sa
sléppte greppet, till slut kom man fram till varfér Borjes
hand kldmdes ibland. Det var i kurvorna, dé flyttade sig
och vred sig ndmligen véxellddan s mycket sa att han-
den inte fick plats, s& det var bara att kora lite lugnare i
dessa.

Sé& smaningom fick man felet tgérdat och man kunde
ater vixla normalt. Annars fl6t det pa, men vigarna var
fruktansvért déliga, beréttar Borje Nilsson.

Pauli Toivonen da? Jo, han brét sd smaningom just pa
grund av detta problem med den daliga bulten.

Gunnar Blomqvist och Henny-Britt Ehringe hade ocksé
brutit och var pd hemvég. Gunnar beréttar att ndr han korde
i de italienska alperna i Cortina d”Ampezzo si hade han
Henny-Britt Ehringe en bit bakom sig. Plotsligt uppticker
han att hennes ljus inte ldngre syns i backspegeln.

Han stannar till ndgra minuter men ingen kommer sa
han vinder tillbaka och finner att Henny-Britt kort in i ett
brorécke sa illa att hon skadat biackenet och hennes kart-
laserska, Eva-Maria Falk, vilken for 6vrigt var gift med
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den kdnde Formel 1-f6-
raren Wolfgang Berge
von Trips, fick en del
skador i ansiktet.
Ompléstring skedde
pa ett sjukhus i Italien
och sedan blev det am-
bulansflyg hem till
Sverige for Henny-
Britt for vérd har.
Eva-Maria fick dka
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kora direkt till ett hotell och sova ut om de fick
bryta. Men man ville hem och s gick det som det gick.

En kom i mal

Den som kom i mél var Rune "Ruppe" Larsson och
Borje Nilsson. Och det méste ségas, han och kartldsaren

I mal! Dessutom som 8:e bil totalt! Inte undra pd den stora uppmdrksamheten. Bérje Nilsson (i mérk jacka t v) och
"Ruppe” som far skriva autografer.



gjorde en prestation som kom in péd 8:e plats och ocksé
vann klassegern.

Borje Nilsson berittar att det var riktig "rdkorning”
som gillde. Full fart genom byar och samhéllen, det
extramonterade kraftiga signalhornet pd framhuven kom
till anvéndning.

Utposterad polis i titbebyggda omraden gjorde vad
dom kunde for att ddmpa farten med tecken och med sin
nérvaro. Men tévling &r tivling och dom lyckades nog
inte sdrskilt vél i den utdvningen.

Men i Tyskland var det tvirtom. P& ett stille pé
Autbahn sa var det trafikstockning, da lotsade Polisen
tavlingsekipagen ut pa akrarna tills de kommit forbi ko-
erna.
Berndts och Henny-Britts kvaddade bilar forslades upp
till Sédertélje dir de rensades pa sin utrustning och sedan
fick tjdna som Ovningsobjekt vid utbildning pé
"platverksta'n".

Vad giller de tre dvriga kvarvarande intakta bilarna
efter detta krdvande rally, Ruppes, Gunnars och Paulis
bilar, sa kom &dven dessa tillbaka pa lastbil, en hade till
och med stillts ovanpa de tva andra.

Goran Falgard minns att “man kénde sig ganska bil-
lig”, utifran sett sdg det ju ut som om hela denna satsning
slutat i en enda stor skrottransport.

Sammanfattningsvis maste dndé ségas att bilarna var
ganska konkurrenskraftiga med de ombyggnader man gjort
av den gamla 1200-modellen. Berndt och Jerka hade ju
faktiskt ledningen i rallyt nér det olyckliga hinde i Jugo-
slavien.

Ruppe och Borje kom éatta trots problemet med véx-
larna.

Stallet hade haft otur men helt klart skulle man fort-
sdtta satsningen. Nésta rally var RAC som skulle g& 7-12
november.

Fem bilar igen

Bertil Soderstrdm och Rune Olsson tackade denna gang
ja och startade i den "Oettinger-bil" Gunnar Blomqvist
kort 1 Spa-Sofia-Liege, Pauli Toivonen startade i den bil
han kort och Rune "Ruppe" och Borje Nilsson korde sin
Spa-bil och sa Berndt Jansson.

Men Berndt och Jerka hade ju skrotat sin bil. Aven
Henny-Britt Ehringe. Darfor tog tdvlingsstallet och gjorde
i ordning tva st vita 62-or som gatt som tjinstebilar pa
Scania. Undertill och tekniskt blev dom ombyggda med
exakt samma specifikationer som de tre kvarvarande
64:orna.

I den ena monterades i plexiglasrutor, monterades tak-
sokare och mélades huven svart och in med riktiga stolar.

Bertil Soderstrom fangad i en hogfartskurva under RAC-Rallyt. Man kor den bil Gunnar Blomqvist anviinde under Spa-
Sofia-Liege. Det kraftiga Bosch signalhornet har fdtt ldmna plats at ytterligare ett extraljus. Det ser ut att kunna komma till
anvindning. I bakgrunden kan man hora Basker-Villes hund yla.



Vips hade man ytterligare en "Oettingerbil" till Berndt
och Jerka.

Den andra 62-an stélldes av ndgon anledning dver tiv-
lingen, s den forblev helvit med glasrutorna kvar och
beholl den ordinarie klddseln, och det monterades ingen
taksokare eller malades ndgon huv svart. Bilen foljde rallyt

fungera som f6ljebil och som “rullande reservdel” om na-
got snabbt skulle behdvas till de “riktiga” tévlingsbila-
rna.

Enda dndringarna pé de tre ursprungliga 64:orna fran
Spa-Sofia-Liege var att montera tillbaka standard 40 li-
ters bensintankar. De stora 84 liters tankarna med utvén-
dig pafyllning fick man inte anvénda i detta rally.

Alla bilarna kordes till London i god tid, faktiskt re-
dan tre veckor fore tivlingen, beréttar Christer Jansson,
Berndts yngre bror som arbetade pa tévlingsavdelningen
och hade ansvaret for vissa av de tekniska sakerna.

Vil i London med bilarna s& anlinde nigra personer
fran Okrasa-Oettinger med flyg for att gora vissa upp-
dateringar. Man bytte ut vipparmsbryggor och stotsténger
till en utvecklad variant som gav ytterligare nagra hast-
krafter.

Sé var rallyt igdng. Berndt Jansson/”Jerka” Pettersson
och Bertil Soderstrom/Rune Olsson kom igéng bra i tév-
lingen.

Sémre gick det for Pauli Toivonen och "Ruppe” Lars-
son/Borje Nilsson vars bilar bdda stannade péd forsta
strdckan med rasade vixellddor. Riktigt varfor vet ingen i
dag. Lite av oturen fanns kvar frén Spa.

Men det gick bra for Bertil Soderstrom med kartlésare
Rune Olsson. Sdkert plockade man striacka for stricka och

gick in pa bra placeringar.

Korde jordfris

Och Berndt och Jerka hade verkligen fatt upp farten.
De till och med ledde tdvlingen da bakre skyddsplaten
plotsligt lossnade i framkanten! S& plotsligt fann sig
Berndt kora en jordfrés! Dessutom vinde platen bakat och
bakénden pa bilen for upp i luften och ndr Berndt éntli-
gen fick stopp pa det omandvrerbara bilen sé stod den
hiangande pa den bakatvinda skyddsplaten!

Det fanns bara en sak att gora - ta sig in under bilen
och skruva av platen och lita pa att man skulle hinna kasta
sig undan nir sista gidngorna sldppte. Det gick bra och
man hann undan nér bilen ramlade ner och man kunde
fortsétta strackan.

Men incidenten hade kostat mycket tid och Berndt var
nu langt fran sin forstaplacering.

Facit i mal var att Tom Trana vann och for dvrigt dar-
med sikrade Europa-maésterskapet.

Bista Oettinger-bil blev Berndt som i alla fall kampat
sig upp till 8:e plats totalt samt blev klassegrare. Men han
fick finna sig i att komma efter "Erik pa taket" som blev
sjua.

Bertil Soderstrom gick slutligen in pa en 12:e plats
och 2.a i klassen.

Aterigen hade det visat sig att bilarna var konkurrens-
kraftiga, Berndt hade lett &ven denna tdvlingen men hade
inte méktat kora in det han forlorade pa den lossnade
skyddsplaten.

Men nu hade ocksa en annan sak intriffat.

VW-Werk och Scania hade ju ingatt ett avtal med
Gerhardt Oettinger och hans firma Okrasa. Man var dver-

Berndt Jansson i ett hdrligt uppstdill under RAC-rallyt. Bilen dr en av de bdada 62:orna som fick ersdtta de havererade
64:orna frdan Spa-Sofia-Liege-rallyt. Erik "Jerka” Pettersson i hogerstolen.
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Berdt och Jerka forcerar en kurva i RAC-Rallyt. Hade man inte tappat bakre skyddsplaten kanske det hdr fargstarka
paret hade vunnit hela rallyt. Man var i klar ledning ndr det héinde.
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Bertil Soderstrom och kartlisare Rune Olsson, tvd sdkra kort, i samma kurva som Berndt pd foregdende sida. Som synes
olika korstilar. Men bade Berndt och Bertil dr mycket snabba forare. Bertil och Rune tog 2:a platsen i klassen och blev 12:a
totalt.



Bertil Soderstrom och Rune Olsson i RAC-rallyt. Kraftigt uppfor. Ser ndstan ut som de kér en backtdvling.

ens om att halla tyst om hela projektet, framfor allt efter-
som VW-fabrikens hogsta ledt ocdning inte var infor-
merade om hur det forholl sig. Officiellt skulle Scania
sta helt och héllet for hela kalaset.

Det hela hade nog gétt bra om inte Gerhardt Oettinger
varit sa otroligt stolt Gver sin del i det hdr. Han uttalade
sig i en stor motortidning att "han minsann skulle leve-
rera bilar och motorer till sjdlvaste Volkswagen"! Som
rubrik stod: ”Det dr Gerhardt Oettinger som vet hur man
bygger riktiga Volkswagen!”

Déarmed blev det han sjdlv som slog spiken i kistan.
For detta spannande projekt kunde ha gatt vigen om Sca-
nia och Volkswagen-direktdrens sjalva hade fatt gora lan-
seringen och informera Nordhoff pa ritt sitt.

Nu blev det i stillet s& att Gerhardt Oettingers utta-
lande naurligtvis nddde Heinz Nordhoff vilken rasande
katade sig pa telefonen och personligen forbjod Scania
och D’leteren att ta in i programmet en enda bil som inte
var standard och kom direkt fran fabriken.

Sagan slut

Déarmed var sagan all och alla fem tavlingsbilarna hos
Scania séldes inom kort. De tre kvarvarande 64:0orna och
de tvéd 62:orna.

Pauli Toivonens bil koptes av Leif Hansen som var
en av tdvlingsledarna pa Scania. Hans avsikt var att kora
den pa bana. Dock var effekten inte tillricklig mot Lotus
Elaner och liknande sa han monterade in en Porsche Su-
per 90 motor, vissad till 100-110 héstar.

Det gick skapligt pé de lite knixigare banorna och det
blev nagra hyggliga placeringar under 1965 érs sidsong.

Undertecknad sdg sommaren 1965 Leif Hansen kora
den vita folkvagnen med den svarta huven pa Knutstorp.
Bilar man normalt tinkte att en Folkvagn inte skulle ha
en chans emot fick verkligen jobba for att halla undan.
Han korde 1 klassen Grupp 3 upp till 1600 cc, placerade
sig trea och fick ddrmed 4 SM-poéng.

Kommande ar korde Leif Porsche 911 pa bana vilken
han f 6 senare blev svensk mistare i.

Oettinger-folkorna spreds for vinden och hamnade pa
olika platser i Sverige. Men de levde inte sérskilt ldnge
da det inte fanns tillstymmelse till rostskydd, dessutom
behovde de hiar motorerna lite extra tillsyn.

En av bilarna kordes dock av en privatforare i 1965
ars Monte Carlo rally, det var Gunnar Blomqvists Spa-
bil, tillika Bertil Soderstroms RAC-bil som hamnat i han-
derna pa stockholmaren Bjarne Hermansson. Hans pla-
cering i rallyt kénner vi inte till, bara att han deltog i ett
av de virsta Monte-Carlo rallyna négonsin sett ur vider-
maissig synpunkt.

Alla Scanias fem 64:or och de tva 62:orna ér borta i
dag. Och mitt intresse i de hér bilarna dr att den 62:a som
Berndt korde i RAC sa smaningom hamnade i Ljungby.
Vissa fragment fanns kvar pa en skrot. Jag kdpte Porsche-
bromsarna och nigon liten detalj men fick betala for hela
bilen trots att egentligen ingen renoverbar bil fanns. Men
originalhandlingarna till bilen fick jag i alla fall med i
affdren.



Intressant kan ocksa vara att bygga en ren replika, vi
vet hur de var byggda och man skulle sanningsenligt kunna
sdga - exakt sd hir sag dom ut - Oettinger-folkorna. Scanias
och Volkswagens mest spdnnande tivlingsbilar ndgonsin,
men samtidigt bland de mest anonyma.

Fast inte nu léngre.

Var blev dom av sedan?

Bilarnas alla dgare

BA 54874 VW Oettinger 1964. Chassienr 6465356.
Registrerad forsta gdngen 4/8 1964. Agare AB Scania-
Vabis. Téavlingar: Spa-Sofia-Liege, forare Henny-Britt
Ehringe/Eva-Maria Falk.

Slutet: Rékade ut for en olyckshidndelse under Spa-
sofia-Liege och blev s4 tilltygad att den skrotades.

BA 54875 VW Oecttinger 1964. Chassienummer
6464915. Registrerad forsta gingen 4/8 1964. Agare AB
Scania-Vabis. Tévlingar: Spa-Sofia-Liege -64, forare Gun-
nar Blomqvist. RAC-rallyt -64, forare Bertil Soderstrom/
Rune Olsson.

Ovriga dgare:

12/1 1965-, nytt reg.nr AA 1315, Bjarne Hermansson,
Stockholm. Han deltog med bilen i Monte Carlo rallyt
1965.

9/4 1965- AB Rolf Haider, Stockholm.

10/2 -1966- S6dermans Gravmaskiner, Viggbyholm.

3/11 1966- Matz hellstrém, Akersberga.

14/8 1970- Sven-Ake Hilland, Bergshamra.

21/10 1971- Liljeblads Bil AB,Norrtilje.

15/11 1971- Leif Stromberg, Norrtilje.

Slutet: Leif Stromberg berittar att bilen verkligen kin-
des sliten och att den fatt vara med. Den hade kvar
Oettinger-motorn och Porschebromsarna med distans-
ringarna. Bilen var nu helt vit. Bytte bort den mot en opel
Rekord Taxi -70 ar 1971. Verkmaéstare Janne Larsson pa
Lundqvist bil & Motor i Sodertélje korde den ndgra ma-
nader, sedan till skroten d& den var totalt upprostad.

Da var det 40 liters tank och 34 héstare i den. Inget
sparat av bilen.

BA 54876 VW Oettinger 1964. Chassienr 6466217.
Registrerad forsta gdngen 4/8 1964. Agare AB Scania
Vabis. Tévlingar: Spa-Sofia-Liege, forare Berndt Jansson/
Erik Pettersson.

Slutet: Rékade ut for en olyckshidndelse under Spa-
sofia-Liege och blev s4 tilltygad att den skrotades.

BA 54877 VW Oecttinger 1964. Chassienummer
6464751. Registrerad forsta gingen 4/8 1964. Agare AB
Scania-Vabis. Tavlingar: Spa-Sofia-Liege -64, forare Rune
”Ruppe” Larsson/Borje Nilsson. RAC-rallyt -64, forare
Rune "Ruppe” Larsson/Borje Nilsson.

Ovriga dgare:

23/12 1964-, nytt reg.nr U 11117, Borje Nilsson,
Hallstahammar. Kartldsare at”Ruppe Larsson.

15/11 1965- Hallsta Bilkompani, Hallstahammar.

31/12 1965- Martin Bergius, Ramnas. Han korde nagra
rallyn med den. Han tyckte den hade fantastiska vig-

egenskaper och en vanlig PV hingde inte med i accelera-
tion. Fantastisk fin fjadring, bottnade inte trots harda
landningar. Han malade huven vit under sin tid.

28/3 1967- Hallstahammars Bilvaruhus, Hallsta-
hammar. (Omtypad till VW 1200).

28/3-, nytt reg.nr D 11487, Valter Buhr, Eskilstuna.

15/6 1967-, nytt reg.nr BA 19507, Christer Johans-
son, Segeltorp.

9/4 1968- Lennart Oldengren, Stockholm.

6/6 1968- Bo Ekestam, Tyreso.

9/7 1970- Thomas Olofsson, Tyreso.

23/21971-, nytt reg.nr U 59057, Bengt Lundberg, Ko-
ping.

2/2 1972- Bilfirma B Edstrom AB, Tumba.

29/2 1972- Eero Pitkdnen, Norsborg. Fanns ingen
tavlingsutrustning kvar, bilen var helt vit och hade en van-
lig 34 hkr motor. Kommer inte ihdg vart han salde den.

Slutet: Bilen nytt reg.nr AEG 917. I instrumentet star
”Avreg. ar 1978”.

BA 54878 VW Oettinger 1964. Chassienummer
6468160. Registrerad forsta gingen 4/8 1964. Agare AB
Scania-Vabis. Tévlingar: Spa-Sofia-Liege -64, forare Pauli
Toivonen. RAC-rallyt 1964, forare Pauli Toivonen.

Ovriga dgare:

1/12 1964- Leif Hansen, tdvlingsledare pa ScaniaVabis.
Korde bantdvling sdsongen 1965, forst med Oettinger-
motorn, sedan med Porsche Super 90 motor. Forsags med
plastskdrmar och plasthuv.

13/12 1965- Nils Gunnar Karlsson, Huddinge.

22/2 1968- Bertil Karlsson, Huddinge.

21/3 1969-, nytt reg.nr U 52768, Stig larsson, Térns;jo.

27/9 1971-, nytt reg.nr BD 60468, Per Grapenson,
Norrfjarden. Kopte bilen i en lada i Knivsta. Den vér da
bla utvindigt. Den hade ”ormbo” och 40 liters tank. I 6v-
rigt med all utrustning kvar. Han kdrde den ett par ar och
tyckte den var mycket fin att kora.

Slutet: Notering kollegiblocksblad: Dick Karlsson, nytt
reg.nr CAH 118. Blev tagen i en flygande besiktning. Pro-
blem med bromsarna. Hade kvar tdvlingsutrustningen.
Sélde till en kompis vilken inte fick igenom den i besikt-
ningen, han sélde sedan motorn och allt som gick att sélja
i delar och skar ned karossen till skrot. Inget kvar.

BA 21134 VW 1200. Chassienummer 4752801. Re-
gistrerad forsta gdngen 20/6 1962 som tjanstebil pa Sca-
nia Vabis. Omtypad till VW Oettinger 28/10 1964.

Tévlingar: RAC-rallyt 1964. Forare: Berndt Jansson/
Erik Pettersson.

Ovriga dgare:

15/2 1965-, nytt reg.nr G 40104, Calle Johnson, kal-
lad den “flygande Lanthandlaren” p g a av att han drev
lanthandel i Skeen mellan Ljungby och Halmstad. Tre-
faldig Nordisk Mastare och trefaldig Europamaistare i For-
mel V. Kérde ndgra mindre tivlingar med Oettingern och
nagra isbanetivlingar.

7/11 1966- Allan Jonsson, Ljungby, korde ingen tav-
ling. Under Allans tid skar ett lager i motorn.

9/5 1968- Bil-Centrum, Ljungby. Dér stod den till salu
for 3.500 kr, fortfarande med all tdvlingsutrustning kvar
men nu med en 34 hkr standardmotor inmonterad av fir-
man. Oettinger-motorn stod vid det tillfallet pa golvet



jamte bilen, den hamnade senare i ett hemmabygge fast
med en begagnad standardvevaxel inmonterad.

8/7 1968-, nytt reg.nr F 77404, Kjillemo Nya Mdbel
AB, Vaggeryd.

19/7 1968-, nytt reg.nr OB 11954, Fredrik Taikumer,
Goteborg.

8/11 1968- Leif Hultén, Hovas.

4/12 1968- Tore Charlesson, Ljungskile. Krockade
bilen fram.

6/5 1969- Forsikrings AB Fylgia, Goteborg.

28/5 1969- Ingemar Sillbergs Bilverkstad, Nossebro.
Avford ur registret 13/8 1969.

Slutet:

Under arens lopp forsvann all utrustning och nir den
krockades sag den ut som en alldeles ordinir vit Folk-
vagn.

Redaktoren till denna artikel kopte for manga ar se-
dan det som fanns kvar av bilen.

B 97998 VW 1200. Chassienummer 4052296, motor-
nummer ?. Registrerad forsta gangen 28/8 1961 som tjéns-
tebil pa Scania Vabis. Omtypad till VW Oettinger 24/8

1964.

Tavlingar: Foljebil/resevdelsbil i RAC-rallyt 1964. Be-
SANING: covrerersrersrarcransnnns ?

Ovriga 4gare:

29/12 1964- Ingemar Svahn, Sodertilje.

23/9 1965-, nytt reg.nr A 88988, Gunilla Gillners,
Bromma.

8/4 1969- Anders Gillners, Ekero.

14/6 1972- Hakan Lonn, Ekerd. Nytt reg.nr EOR 136.

25/11 1977- Johan Norrman, Ekero.

Slutet:

Bilen stod i flera &r pa en parkeringsplats utanfor ett
hyreshus utan hjul, Porsche-bromsarna kvar. Den var da
gul och hade plastskdrmar med de stdende ljusen, var i
mycket daligt skick. Orord undertill, forstarkningarna kvar.
Den hade da en motor med det langa standard insugsroret
med en enkel forgasare (fortfarande oettinger motorn?)
De dubbla forgasarna och insugsroren g inne i bilen.

Efter anmodan att ta bort bilen sdgade man ner den pa
plats och korde delarna till en sopstation.

Willy Berg.

Mach 1 - D-leterens Oeﬂmger-vw

Hosten 1964 borjade den Belglske VW importoren
D’leteren att bygga en mindre serie av VW 1200 (byggd
pa den da nyss komna 1965 ars modell) med Okrasa-trim-
made motorer. Vevaxeln var smidd och hade motvikter
och var glidlagrad med en slaglingd pé 69,5 mm i stéllet
for standard 64 och var pa 1285 cm=. Forgasarna var solex
32 PBIC.

Cylinderhuvudena var Oettingers egna med dubbla
insugskanaler, storre insugsventiler och natriumkylda
avgasventiler. Kompressionsforhdllandet hade hojts till
8:1 (standard 7:0).

Effekten var 50 hkr vid 4.300 v/min (maxvarv 5.000 v/
min), maximala vridmomentet 100 Nm mot standard 84.

For bittre kylning, storre oljeméngd och forbattrad
oljerening var pa flaktkdpan monterat ett extra oljefilter.

Kopplingen tog man fran VW Transport som talde be-
tydligt hérdare belastning.

Vad giller chassiet s& monterade man kraftigare stot-
dédmpare runtom samt monterades en krdngningshdammare
dven bak. Porsche-falgar gjorde att man kunde g& upp en
dimension vad giller dick.

Interiort sé hittade man den svarta ratten frain VW 1500
typ 3, hastighetsmitare graderad till 160 km/tim, varv-
raknare och oljetemp-maétare. Alla bilar levererades med
mattsvart instrumentbréda och konstldderkladsel.

Efter order frdn Heniz Nordhoff avslutades den forsta
serien pa 300 bilar redan efter 250.

Det dr rimligt att tdnka att D’leteren fick inspiration

T h: Utvindiga Mach 1-attribut: Javagrona eller réda
med fartrand och Porshce-filgar. Emblemet pd sidan skvall-
rar ocksd om att detta dr en ovanlig VW

till sina ”Mach 1” nér de fick se Scanias fem tuffa rally-
bilar i Bryssel vid Spa-Sofia-Liege rallyt.

Undertecknad har varit i kontakt med D leteren men
tyvérr har ingen person gatt att nd &nnu som har ingdende
kdnnedom om den hér produktionen.

Det kan ndmnas att D"leteren i sin fabrik aren 1960-62
byggde Porsche 356 Roadster da Porsche sjilva led av
kapacitetsproblem. ”Mach 1” hade naturligtvis varit en
utmaérkt efterfoljare sett ur produktionssynpunkt.

Willy Berg.









